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Empreendimento vai facilitar
transporte de cargas entre
o Interiore o Portode Santos

O projetode engenharia doTra-
mo Norte do Anel Ferroviario
de Sao Paulo, o Ferroanel, sera
concluido em sete meses, em
julho do préoximo ano, segundo
os governos Estadual e Fede-
ral. Juntos, eles viabilizam os
estudos para a implantacio do
empreendimento, que agiliza-

ra o transporte de cargas em
vagoes até o Porto de Santos.
Segundo especialistas, simul-
taneamente a construcao do
ramal, é necessario investir
NOSs ACEesSS05 a0 u(m‘lplex{} ]Tlﬁl'i'
timo, para que possa receber
um maior trafego de composi-
coes férreas. C-4EC-5
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O empreendimento prevé a construcdo de ramais
ferroviariosao redor da Regido Metropolitana de Sdo Paulo,
criandoumanovarota para o transporte de cargas no Estado

“0 Tramo Norte (do Ferroanel) podera aumentar o fluxo
de trens do Interior ao Litoral. Mas a Baixada Santista

ndo tera condicdes de receher mais trens”
JOSE MANOEL FERREIRA GONCALVES, ESPECIALISTA DO SETOR £
PRESIDENTE DA FRENTE NACIONAL PELA VOLTA DAS FERROVIAS

Projetodo Ferroanel Norte
eraapresentadoem2017

JOSE CLAUDIO PIMENTEL

DAREDACAO

O projeto de engenharia do tra-
mo norte do Ferroanel de Sao
Paulo serd concluido em julho
do proximo ano. Essa € a pro-
messa dos governos Estadual e
Federal que, juntos, viabilizam
osestudos paraque o anel ferro-
viario paulista seja implantado.
A construcdo do empreendi-
mento, entretanto, ainda nao
tem prazo paraser iniciada.

O tramo norte serd um ramal
ferroviario de 52,75 quilome-
tros, em via dupla, destinado ao
transporte de cargas. Ele ligara
as estacoes Engenheiro Manoel
Feio (Ttaquaquecetuba) e Perus
(Sao Paulo), encerrando aneces-
sidade de as composicdes com
mercadorias utilizarem as li-
nhas que atravessam a Capital e
ja sao aproveitadas pelos trens
depassageiros.

A elaboragio do projeto esta
sobresponsabilidade da Desen-
volvimento Rodovidrio S.A
(Dersa), pelo Estado, e da Em-
presa de Planejamento e Logis-
tica (EPL), pela Uniéo, a partir
de um acordo de cooperacao
firmado em maio de 2015. A
EPLesta encarregada de repas-
sar R$ 8.058.734,5 4 Dersa,
que custeard internamente
mais R$ 1milhao.

O estudo tem como objetivo
estimar os custos de implanta-
¢ao do empreendimento - que
ja chegou a ser avaliado em
mais de R$ 4 bilhdes. Sera defi-
nido quanto sera necessario in-
vestir para construir as linhas
férreas que, a principio, deve-
rdo ser instaladas em paralelo
ao Trecho Norte do Rodoanel
(anel viario) de Sido Paulo, pre-
visto para ser entregue, por com-
pleto, até 2018 pelo Estado.

Hoje, aolongo das obras desse
ltimo trecho do anel viario, 16
quilémetrosja passam por servi-
cosde terraplanagem para facili-
tar a implantacio dos trilhos
nos proximos anos. Segundo o
presidente da Dersa, Laurence
Casagrande Lourengo, ao anteci-
par esse trabalho, o custo daim-
plantagao da ferrovia reduzira
em, pelomenos, R$ 1,3 bilhdo.

O acordo entre Estado e
Unido prevé, além do projeto de
engenharia — cuja empresa con-
tratada para realiza-lo devera
ser homologada nos proximos
dias -, arealizaciio do estudo de
impacto ambiental. De acordo
com a Dersa, a estimativa € que
a Licenca Prévia Ambiental do
Tramo Norte esteja pronta até
setembrode 2017.

Ja estd decidido que cabera a
Companhia de Tecnologia de
Saneamento Ambiental (Ce-

Obra
facilital
cargas
do Esta
do Pc

Paraa concessionaria ferroviaria
MRS Logistica, o Tramo Norte

do Ferroanel serd estratégico
paraescoamento da carga,
emespecial aquela proveniente
de Interior do Estado. De acordo
comaempresa,arota
Santos-Campinas possui uma taxa
de ocupagio de 98% e, portanto,
faz-se necessario desafogar
otrecho comaalternativa.

Ac ionariaR -ALL hé
foi procurada para comentara
importanciado Ferroanel, mas
preferiu ndo se pronunciar por ndo
serimpactada diretamente pelo
projeto. A Associacdo Nacional
dos Transportadores Ferrovidrios
(ANTF) também foi questionada,
mas ndo se pronunciou.

tesb), 6rgio da Secretaria do
Meio Ambiental do Estado, ana-
lisar os estudos de impacto am-
biental (EIA/Rima). A estatal
também ficara responsavel por
apresentar adefinicio das carac-
teristicas téenicas funcionais da
novaferrovia.

VIABILIZAGAD

Encerrada a fase inicial de es-
tudos para implantagio do
Tramo Norte, cabera ao Gover-
no Federal destinar recursos
para construi-lo e, também,
definir a forma de exploracio
da linha férrea. Por meio do
Ministério dos Transportes,
Portos e Aviacio Civil, a Unido
definiu o projeto como “rele-
vante a logistica do transporte
de cargas” de Sio Paulo.

A pastanao adiantou se have-
ra condicbes, nos proximos
anos, de efetivar o empreendi-
mento. Limitou-se a dizer que
os estudos em desenvolvimento
viio apresentar elementos apro-
priados 4 tomada de decisao de
investimento, que poderaser di-
reto (pelo Governo) ou pela ini-
ciativa privada (por concessao).

BENEFiCIOS
A implantagio do Ferroanel,
além de segregar a utilizacio
dos trilhos para o transporte de
cargas e o de pessoas, beneficia-
rd o escoamento da producio
nacional ao Porto de Santos.
Atualmente, as composi¢hes
cargueiras passam apenas du-
rante a madrugada e em alguns
periodos da tarde pelas linhas
da Capital (e que chegam ao
complexo maritimo), quando o
fluxo de passageiros é reduzido.
O Estado estima que, com o
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TRECHO NORTE
(Previsto para 2018)

Ainda em construcio, deverd
ser entregue em 2018,
Dos 44 quildmetros de

extensio, pelo 16 quildmetros

tiveram o terreno preparado
para receber os trilhos do

Tramo Norte do Ferroanel. Ao

antecipar esse trecho da obra,
os custos do empreendimento

ferro

io deverio ser

reduzidos em R$ 1,3 bilhdo,
segundo o Estado
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Linhas compartilhadas
CPTM/Cargas

TRECHO OESTE
TRECHO SUL
TRECHO LESTE

Linhas pertencentes
a Rumo-ALL

De acordo com a Dersa,
a proposta do Ferroanel Norte
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Parelheiro:

neste mapa é uma alternativa
de tracado. Ao longo
do desenvolvimento do estudo
de impacto ambiental e do

projeto de engenharia, outras

alternativas serdo estudadas,
de forma a minimizar o impacto
socioambiental

do empreendimento, aliando
as melhores solucbes

de engenharia

Fonte: Dersa e MSR Logistica

Evangelista
de Souza

FERROANEL NORTE
Sao 52,75 quildmetros de trilhos
que vio interligar as estagdes de
Perus e Engenheiro Manoel Feio,
paralelo ao Rodoanel Norte.

0 projeto de engenharia serd
entregue em julho de 2017
ea Licenca Prévia Ambiental
em setembro de 2017. 0 tramo
segrega o trafego de trens
de passageiros e de carga, que
deixardo de acessar a Grande SP
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Planejado para o ser o primeiro,

hoje é uma diivida para o
Governo e para o setor.

idade com a Serra do Mar

e falta de cargas sdo

quilémetros e ficaria em paralelo

ao Rodoanel Sul

aumento da capacidade por
meio da nova ligacao ferrovia-
ria entre Campinas, Sorocaba,
Vale do Paraiba e Baixada San-
tista, ocorrerda umamigracao na-
tural de cargas entre modais. A
projecio € que, nos proximos
20 anos, passem 40 milhoes de
toneladas pelo Tramo Norte, o
equivalente a 4.200 caminhdes
pordianas estradas.

Previsto para ser viabilizado
durantea construgdo do Trecho
Sul do Rodoanel de Sdo Paulo, ha
mais de umdécada, o Tramo Suldo
Ferroanel tornou-se umadivida
do Governo e desinteressante para

ainiciativaprivada. O trecho,

de 57 quildmetros de extensdo,
eraprevisto para estar paralelo
as pistas de veiculos doanel
vidrio. A Tribuna questionou
autoridades estaduais e federais

erepresentantes dainiciativa
privadasobre os planos
paraoFerroanel Sul. Ninguém
respondeu as perguntas.
AReportagem apurou, porém, que
aproximidade comaSerra do Mar
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quilometros

de extensdo tera o Tramo Norte do
Ferroanel de Sdo Paulo, segundo
0s governos Estadual e Federal.
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entre o Interior
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inhas pertencentes
A MRS Logistica
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SEGREGACAO SUDESTE
§do 33 quildmetros
de trilhos entre Rio Grande
da Serra e Mooca que vio
segregar o transporte de
passageiros e carga. A MRS

Logistica, responsavel pelo
trecho, pretende contratar
uma empresa para executar
o projeto hésico da obra em
2017. Ainda ndo ha prazo
para construgio do ramal

ARTE MONICA SOBRAL/AT

Segregacao Leste agiliza transporte para Santos

CARLDS NOGUEIRA

O tempo de transito (transit
time) das composigoes de carga
entre o Vale do Paraiba e o
Porto de Santos reduziu em
75% mnos tltimos dois anos,
apos a construgio da Segrega-
¢ao Leste da Regiao Metropoli-
tana de Sdo Paulo. A obra foi
realizada pela concessionaria
MRS Logistica e serviu de fole-
go para o setor enquanto o Fer-
roanel nao é implantado.

O trecho é localizado em Su-
zano (Grande SP) e tem 12
quilémetros de extensdo. Ele
foi duplicado para eliminar a
necessidade compartilhamen-
todaviacom trens de passagei-
ros operados pela Companhia
Paulista de Trens Metropolita-
nos (CPTM), possibilitando
maior agilidade e seguranca. O
investimento da empresa foi
de R$ 180 milhdes.

De acordo com o gerente ge-
ral de Negécios para Carga Ge-
ral da MRS, Guilherme Alvisi,
a Segregacao Leste possibili-
tou que as composicoes de car-
ganao tivessem mais a necessi-
dade de aguardar 12 horas pela
passagem dos trens de passa-
geiros - que tém prioridade de
utilizagio da malha ferrovia-
ria. Atualmente, o percurso do
Vale até o cais santista ¢ feito
em até 38 horas.

“Nostiltimos dois anos, nosso
crescimento (no transporte de
contéineres) foi da ordem de
30% neste segmento”, disse o
gerente-geral. O resultado esta
associado diretamente a segre-
gacio dos trilhos, que possibili-
tou oferecer maior confianca do
sistemna para o mercado ¢ esta-
belecer, pelo menos, quatro ro-
tas semanais com hora marca
ligando as duasregioes.

Além de contéineres, pas-
sam peloramal cargas de miné-
riodeferro, aco e material side-
rirgico (fundentes). Trata-se
de uma rota estratégica para a
MRS, pois é base para aalavan-
car o fluxo de mercadorias do
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Percurso entre Vale do Ribeira e Porto de Santos ¢ feito por composicdes em até 38 horas, 75% a menos do que ha dois anos, segundo a MRS

Vale do Paraiba. “Viabiliza nos-
sos planos de desenvolvimento
das rotas de trens de
contéineres Rio-SP e BH (Belo

Horizonte)-SP”, diz Alvisi.
Aferrovia duplicada interliga

as estagoes de Engenheiro Ma-

noel Feio e Suzano. Mais que

atender as atuais necessidades
da empresa concessiondria, a
Segregacdo Leste podera ser in-
terligada aos trilhos Ferroanel

Norte, porter umtracado com-
plementar ao que hoje é proje-
tado para o primeiro tramo do
anel ferroviario de Sdo Paulo.

seriaum impeditivo para
olicenciamento ambiental do
tracado original. Por outro lado,
aausénciade composicies
decargas no trecho no seria
atrativo parainiciativa privada.

Especialista defende investimentos no Porto

Osinvestimentos no Ferroa-
nel de Sao Paulo devem estar
associados a melhorias no Por-
to de Santos, caso contririo o
modal permanecera defasado.
O alerta é do engenheiro José
Manoel Ferreira Gongalves, es-
pecialista do setor e presidente
da Frente Nacional pela Volta
das Ferrovias (Ferrofrente).

“0O Tramo Norte (do Ferroa-
nel) poderaaumentaro fluxo de
trens do Interior ao Litoral.
Mas a Baixada Santista ndo tera
condicbes de receber mais
trens”, analisa o especialista, ao
lembrar que a regidao tem ape-
nas duas ligacdes ferrovidrias

com o Planalto: a de simples
aderéncia, operadapela conces-
sionria Rumo-ALL, eadosiste-
ma cremalheira, administrada
pela Rumo Logistica.

Na avaliacio de Gongalves,
os investimentos no anel ferro-
viario e nos acessos ao Porto
deveriam ocorrer simultanea-
mente, para que nao houvesse
defasagem entre as extremida-
des das linhas. “O problema é a
concentra¢io de esforgos em
um projeto prometido ha mais
de 20 anos. Por isso que pode
ocorrer esse desequilibrio”, ava-
lia. Ele também questiona a
auséncia de discussoes sobre o

Tramo Sul, que seria precursor
do anel ferroviario.

“O Ferroanel é um anel de
trilhos, semelhante ao Rodoa-
nel, que atende 4 demandarodo-
vidria. Se pensarmos em tramos
isolados, como o Norte, ele per-
deaesséncia e cria novos garga-
los”, dizo engenheiro.

José Manoel Gongalves cobra
a articulagio do Estado e da
Uniao e fala em descaso para
com o setor, que, em sua avalia-
¢ao, ¢ essencial para o escoa-
mentodaproducdo nacional.

CRESCIMENTO
Para o professor da Faculdade

de Engenharia Civil da Universi-
dade Estadual de Campinas
(Unicamp), Creso de Franco
Peixoto, o Ferroanel é um em-
preendimento que pode incenti-
var a maior exploracio do mo-
dal ferroviario no Estado e no
Pais. Para ele, é uma oportuni-
dade para o setor mostrar sua
confiabilidade e eficiéncia ao
mercadologistico.

De acordo com o académico,
o trabalho com ferrovias re-
quer seguranca em duas vias:
daquele que investe nela e da-
quele que a utiliza. “Existe, de
fato, uma pressao muito gran-
de de demanda para migrar o

transporte de cargas do mo-
dal rodovidrio ao ferroviario.
Para que isso aconteca, é pre-
ciso que exista eficiéncia e con-
fiabilidade”, destaca.

Peixoto lembra que o anel
ferroviario na Grande Sao
Paulo é “essencial” para o se-
tor. Mas, enquanto ele ndo é
tirado do papel, a iniciativa
privada que explora as linhas
férreas no Estado em direcao
ao Porto teve que se precaver.
“Hoje, as segregacoes sao um
folego a mais. Elas serdo com-
plementares ao Ferroanel no
futuro e hoje garantem inte-
resse ao modal”.
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